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Air intake appliance has bypass chamber connected to air-water, air, water 
ducts, with grid spaced apart from base 
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Abstract of DE1 99231 95 

The air-intake appliance (1) has a bypass chamber (2) connected at the top to an air-water duct (3), at 
the side to an air duct (5), and at the bottom to a water-duct (4). An air current (6) containing water 
droplets (8) enters from outside the vehicle through the air-water duct downwards into the by-pass 
chamber where it is diverted to one side, and emerges across the entry direction through the air duct 
out of the bypass chamber into the inside of the vehicle. A grid (14) in the water duct is spaced apart 
from the base (9) and runs at right angles to the air current's entry direction into the bypass chamber. 
The grid's mesh width is larger than the cross section of the droplets. 
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(§) Luftansaugvorrichtung 

(fj) Eine Luftansaugvorrichtung, die zum Abscheiden von 
Wasser aus angesaugter Luft dient und die ublicherweise 
einer Stirnwand eines Kraftfahrzeuges vorgeschaltet ist, 
weist eine Umlenkkammer auf, die oben mit einem Luft- 
Wasser-Kanal, seitlich mit einem Luft-Kanal und unten 
mit einem Wasser-Kanal verbunden ist. Eine mit Wasser- 
tropfen beladene Luftstrdmung kann von einem Fahr- 
zeugauSeren durch den Luft-Wasser-Kanal von oben in 
die Umlenkkammer eintreten, darin seitlich umgelenkt 
werden, im wesentlichen quer zur Eintrittsrichtung durch 
den Luft-Kanal aus der Umlenkkammer austreten und zu 
einem Fahrzeuginneren gelangen, wobei die Wassertrop- 
fen aufgrund ihrer Massentragheit im wesentlichen nach 
unten in den Wasser-Kanal fallen, auf einen Boden des 
Wasser-Kanals auftreffen, sich sammeln und zum Fahr- 
zeugaufceren abfliefcen. 

Um bei einer derartigen Luftansaugvorrichtung die was- 
serabscheidende Wirkung zu verbessern, wird erfin- 

. dungsgemaS insbesondere vorgeschlagen, im Wasser- 
Kanal mit Abstand zum Boden im wesentlichen senkrecht 

J zur Eintrittrichtung ein weitmaschiges Gitter anzuordnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine wasserabscheidende Luftan- 
saugvorrichtung eines Kraftfahrzeuges mit. den Merkmalen 
des Oberbegriffes des Anspruches 1 . 5 

Bei Kraftfahrzeugen wird insbesondere zur Klimatisie- 
rung des Fahrzeuginneren Frischluft aus der Umgebung des 
Fahrzeuges bzw. von einem FahrzeugauBeren angesaugt. 
Die aus dem FahrzeugauBeren stammende Frischluft kann 
dabei mil Wassertropfchen beladen sein. Der Eintritt dieser 10 
Wassertropfchen bzw. der damit verbundene Feuchtigkeits- 
gehall in das Fahrzeuginnere insbesondere in ein dem Fahr- 
zeuginneren vorgeschaltetes Luftfilter ist dabei uner- 
wunschl. Um diese Wassertropfen aus der Ansaugluft aus- 
zuschciden, wcrden Vorrichtungen der eingangs genannten 15 
Art verwendel. 

Aus der D1: 43 03 663 CI ist eine Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art hckannt, die cine Umlcnkkammcr auf- 
weisL die ohen mil eincm Luft- Wasser-Kanal, seitlich mit 
eincin LuU-Kanal und untcn mit einem Wasser-Kanal ver- 20 
bunden tsi. Im Bcirieh dieser Luftansaugvorrichtung tritt 
eine mit Wa.\serm>pl'en beladcne Luftstromung vom Fahr- 
zeugauBeren ilurch ilcn Lu ll- Wasser-Kanal von oben in die 
Umicnkkanmicr ein. wird darin seitlich umgelenkt und tritt 
im weseni lichen quer /.ur Kinirillsrichtung durch den Luft- 25 
Kanal aus tier Unilcnkkaminer aus und gelangt zum stromab 
gelegencn Fahr/cuginncren. Durch die Strom ungsumlen- 
kung in der Umlcnkkammcr losen sich die Wassertropfen 
aufgrund der daran angrcifenden Zentrifugalkrafte bzw. 
durch ihrc Masse nl nig hcit aus der Luftstromung und fallen 30 
schwerkraftbcdingi im wesentlichen nach unten in den Was- 
ser-Kanal, wo sic auf einem Boden des Wasser-Kanals auf- 
treffen, sich sammeln und zum FahrzeugauBeren abfiieBen 
konnen. Die bekannle Luftansaugvorrichtung weiBt auBer- 
dem eine durch die Strom ungsumlenkung von der Luftstro- 35 
mung angestronilc Sei ten wand auf, an der ein Drahtgewebe 
angebracht ist, um dort die Wasserabscheidung der darauf 
auftreffenden Luflstromung zu verbessem. AuBerdem ist 
eine dem FahrzeugauBeren zugewandte Lufteintrittsdffhung 
des Luft- Wasser-Kanals mit einem relativ feinmaschigen 40 
Gitter abgedeckt und bereits an dieser Stelle einen hohen 
Abscheidegrad von Feuchtigkeit aus der Luftstromung zu 
erzielen. 

Im Bereich des Wasser-Kanals besteht die Gefahr, daB die 
durch die Zentrifugalkrafte in den Wasser-Kanal eintreten- 45 
den Wassertropfen beim Auftreffen auf den Boden des Was- 
ser-Kanals zerplatzen und so im Wasser-Kanal oberhalb des 
Bodens eine Schicht kleinerer Wassertropfchen oder eine 
nebelartige Schicht ausbilden, die von der Luftstromung in 
der U ml en kk am m e r erfaBt und mitgerissen werden kann. 50 
Um dies zu vermeiden wird bei der bekannten Luftansaug- 
vorrichtung der Wasser-Kanal relativ tief ausgebildet, damit 
die Luftstromung nicht bis in die Tropfchen- oder Nebel- 
Schicht in Bodennahe des Wasser-Kanals eindringen kann. 
Bei vieien Fahrzeugtypen fehlt jedoch der dazu erforderli- 55 
che Bauraum, so daB eine solche Lfcsung nicht Uberall an- 
wendbar isL 

Aus der DE4041 196 CI ist ein Frischluftansaugkanal 
bekannt, der allerdings ohne Lufturnlenkung arbeitet. Bei 
diesem Frischluftansaugkanal scheidet sich die in der Luft- 60 
stromung mitgefiihrte Flussigkeit an den Seitenwanden des 
Kanals ab. Um ein MitreiBen sowie eine feine Verteilung 
beim Ablosen dieser wandseitig angelagerten Flussigkeit 
durch die Wandstr6mung zu verhindern, sind den Seiten- 
wanden des Frischluftansaugkanals luft- oder wasscrdurch- 65 
lassige Leitwande vorgelagert, die zwischen diesen Leit- 
wanden und der jeweiligen Kanalseitenwand ein Stro- 
mungstotgebiet ausbilden. Wegen des Fehlens einer gerich- 
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teten Strdmung kann das sich rtlckseitig dieser Lei twaride an 
den Seitenwanden ansammelnde Wasser durch Schwerkraft- 
einrluB nach unten zum Kanalboden hin ungestort abfiieBen. 
Diese T^eitwande werden in Form von feinmaschigen Git- 
tern ausgebildet, wodurch sich die Feuchtigkeitsabschei- 
dung verbessert. AuBerdem tritt wandseitig im Luftstrom 
mitgefiihrte Feuchtigkeit durch diese feinmaschigen Gitter 
in die dort ausgebildeten Stromungstotgebiete ein und kann 
aufgrund der fehlenden StrOmung unter SchwerkrafteinfluB 
zum Kanalboden hin abfiieBen. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Pro- 
blem, fur eine mit einer Stromungsumlenkung arbeitenden 
Luftansaugvorrichtung der eingangs genannten Art eine 
Ausfuhrungsform anzugeben, die einerseits mit einem rela- 
tiv geringen Bauraum aiiskomrnt und andererseits eine Mit- 
nahme einer sich am Boden des Wasser-Kanals ausbilden- 
den Tropfen- oder Nebel-Schicht durch die Luftstromung 
vcrhindcrt 

ErfindungsgemaB wird dieses Problem durch eine Luftan- 
saugvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 ge- 
iost. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, 
den Raum oberhalb des Bodens des Wasser-Kanals, in dem 
sich die lYopfchen- oder Nebel-Schicht ausbilden kann, mit 
Hilfe eines weitmaschigen Gitters von der LuftsUomung in . 
der Umlenkkamrner zu trennen. Durch das weitmaschige 
Gitter konnen die durch die Zentrifugalkrafte bzw. durch 
ihre Massentragheit abgelenkten Tropfen im wesentlichen 
ungehindert das Gitter durchdringen und wie bisher in den 
Wasser-Kanal fallen. Die oberhalb des Gitters weitgehend 
umgelenkte Luftstromung wird durch das Gitter daran ge- 
hindert, Wassertropfchen, die sich unterhalb des Gitters be- 
finden, mitzunehmen bzw. mitzureiBen, da das Gitter einen 
insoweit erheblichen Stromungswiderstand bildet Die im 
Bereich des Wasser-Kanals ohnehin schon abgeschwachte 
Luftstromung wird durch das Gitter nochmals abge- 
schwacht, so daB die durch das Zerplatzen der am Kanalbo- 
den auftreffenden Tropfen gebildeten Tropfchen oder Ne- 
belpartikel im wesentlichen im Wasser-Kanal verbleiben. 
Durch die erflndungsgemaBe MaBnahme wird einerseits die 
Wirksamkeit der Wasserabscheidung verbessert, anderer- 
seits kann der Wasser-Kanal eine deutlich geringere Tiefe 
aufweisen, so daB sich insgesamt der fur die erflndungsge- 
maBe Luftansaugvorrichtung erforderliche Bauraum redu- 
ziert. 

Von besonderem Vorteil ist es, wenn der Abstand des Git- 
ters vom Boden des Wasser-Kanals so gewahlt ist, daB das 
Gitter im wesentlichen btindig zu einer Unterkante einer 
Austrittsoffhung der Umlenkkamrner abschlieBt, durch die 
die umgelenkte Luftstromung in den Luftkanal stromL Bei 
dieser Ausfuhrungsform erhalt das Gitter zusatzlich eine 
Stromungsleitfunktion, wodurch die Umlenkung innerhalb 
der Umlenkkamrner und somit die Durchstromung der Um- 
lenkkamrner verbessert wird. 

Das der Erfindung zugrundeliegende Problem wird auch 
durch eine Luftansaugvorrichtung mit den Merkmalen des 
Anspruches 3 geiost. 

Bei dieser Variante beruht die Erfindung auf dem allge- 
meinen Gedanken, im Wasser-Kanal ein Gitter quer zur 
Stromungsrichtung als Stromungshindemis im Stromungs- 
weg der Luftstromung anzuordnen, um auf diese Weise den 
auf die am Kanalboden ausgebildete IVopfchen- oder Nebel- 
Schicht einwirkenden Mimahmeeffekt der Luftstromung im 
Wasser-Kanal stromauf und stromab des Gitters zu reduzie- 
rcn. Ein durch das Gitter von der Luftstromung crfafitcr Tcil- 
bereich der Luftstromung wird dadurch soweit abgebremst, 
daB vom Kanalboden aufsteigende Tropfchen, die sich 
durch das Aufplatzen von auf den Kanalboden auftreffenden 
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Tropfen bilden, im Wasser-Kanal verbieiben. Auch diese 
Ldsung ermdglicht einerseits eine Verbesserung des Wir- 
kungsgrades der Wasserabscheidung bei der Luftansaugvor- 
richtung sowie andererseits eine Reduzierung der Tiefe des 
Wasser-Kanals und somit der EinbaumaBe fur die Luftan- 
saugvorrichtung. 

Der durch das als Stromungshindernis dienende Gitter er- 
zielbare Effekt kann verbessert werden, wenn entsprechend 
einer Weiterbildung mehrere Gitter parallel zueinander im 
Wasser-Kanal angeordnet sind. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsform 
konnen bei mehreren Gittem im Wasser-Kanal die vom Bo- 
den abgewandten Endkanten der Gitter an den Vferlauf der 
Luftstrdmung in der Umlenkkammer angepaBt sein, wobei 
zumindestdie weiter stromauf angeordneten Gitter mit ihren 
Itndkanten in die Umlenkkammer hineinragen. Auf diese 
Wcise kann die Umlenkung der Stromung in der Umlenk- 
kammer verbessert werden, wobei sich gleichzcitig die was- 
serabscheidende Wirkung der Umlenkung verbessert. 

liinc zusatzliche Verbesserung ergibt sich dann, wenn bei 
einer Ausfiihrungsform mit mehreren Gittern im Wasser- 
Kanal bei denjenigen Gittern, die weiter stromab angeordnet 
sind, der Abstand zwischen benachbarten Gittem groBer ist 
als bei solcben Gittem, die weiter stromauf angeordnet sind. 
Durch diese MaBnahme wird die Umlenkung der Luftslrd- 
niung in der Umlenkkammer zu Beginn der Umlenkung 
starker unierstiitzt als zum Ende der Umlenkung, wodurch 
sich die Siromungsfuhrung in der Umlenkkammer verbes- 
sert. 

Die Maschenweite des zur Abdeckung des Wasser-Ka- 
nals verwendeten oder des als Stromungshindernis ausgebil- 
deten Gitters ist vorzugsweise so groB, daB Wassertropfen 
ublicher GroBe im wesentlichen ungehindert durch das Git- 
ter hindurchtreten konnen, die Maschenweite ist somit gro- 
Ber als ein durchschnittlicher Tropfchenquerschnitt, insbe- 
sondere ist die Maschenweite um ein mehrf aches groBer als 
der genannten Tropfchenquerschnitt, 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der erfindungs- 
gemaBen Luftansaugvorrichtung ergeben sich aus den Un- 
teranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der zugehori- 
gen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es vers tent sich, daB die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlautemden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in an- 
deren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 
lassen. 

Bevorzugte AusfUhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher erlautert. 

Es zeigen, jeweils schematisch, 

Fig. 1 eine Seitenansicht im Schnitt einer ersten Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaBen Luftansaugvorrichtung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht im Schnitt einer zweiten Aus- 
fuhrungsforrn der erfindungsgemaBen Luftansaugvorrich- 
tung, 

Fig. 3 eine Seitenansicht im Schnitt einer dritten Ausfiih- 
rungsform der erfindungsgemaBen Luftansaugvorrichtung, 

Fig. 4 eine Draufsicht im Schnitt entsprechend den 
Schnittlinien IV in Fig. 3 der dort dargestellten Ausfiih- 
rungsform, 

Fig. 5 eine Draufsicht wie in Fig. 4, jedoch einer anderen 
Ausfiihrungsform und 

Fig. 6 eine Draufsicht wie in Fig. 5, jedoch einer weiteren 
Ausfuhrungsforrn. 

Entsprechend den Fig. 1 bis 6 weist eine erfindungsge- 
maBe Luftansaugvorrichtung 1 eine Umlenkkammer 2 auf, 
an deren Oberseite ein Luft-Wasser-Kanal 3 einmundet, an 



deren Unterseite ein Wasser-Kanal 4 ausgebildet ist und die 
in den gezeigten Ausfuhrungsformen an ihrer rechten Seite 
in einen Luft-Kanal 5 iibergeht. Mit Pfeilen 6 ist der Stxd- 
mungsverl auf durch die Umlenkkammer 2 symholisch dar- 

5 gestellL Demnach wird die Luftstrdmung 6 durch den Was- 
ser-Luft-Kanal 3 etwa senkrecht von oben in die Umlenk- 
kanuner 2 eingeleitet In der Umlenkkammer 2 findet eine 
Umlenkung der Stromung statt, die dazu fuhrt, daB die Luft- 
stromung im wesentlichen quer zu ihrer Eintrittsrichtung in 

to die Umlenkkammer 2 aus dieser wieder austritt und durch 
eine Austrittsoffnung 7 der Umlenkkammer 2 in den Luft- 
Kanal 5 eintritt. Der Luft-Kanal 5 leitet die Luft dann bei- 
spielsweise einer Klimatisierungseinrichtung eines mit der 
erfindungsgemaBen Luftansaugvorrichtung 1 ausgestatte- 

15 ten, nicht dargestellten Fahrzeuges weiter. Die durch den 
Luft-Wasser-Kanal 3 in die Umlenkkammer 2 eingeleitete 
Luft wird dabei aus der Umgebung des Fahrzeuges bzw. aus 
cincm FahrzcugauBcrcn angesaugt und durch den Luft-Ka- 
nal 5 zu einem Fahrzeuginneren weitergeleitet. Zu diesem 

20 Zweck ist eine solche Luftansaugvorrichtung 1 einer nicht 
dargestellten, vorderen Stirnwand des Fahrzeuges vorge- 
schaltet und unter dem Frontdeckel bzw. unter der Motor- 
haube des Fahrzeuges untergebracht. 

Die wasserabscheidende Wirkung der erfindungsgema- 

25 Ben Luftansaugvorrichtung 1 wird im folgenden anhand von 
Fig. 1 erlautert. Beim Betrieb der Luftansaugvorrichtung 1 
kann es dazu kommen, daB die vom FahrzeugauBeren ange- 
saugte Luft mit Wassertropfen 8 beladen ist Um ein Ein- 
dringen dieser Wassertropfen 8 bzw. der damit gekoppelten 

30 Feuchtigkeit in das Fahrzeuginnere bzw. in nachgeschaltete 
feuchtigkeitsempfindliche Einrichtungen des Fahrzeuges zu 
verhindem, erfolgt in der Luftansaugvorrichtung 1 eine rela- 
tiv starke Umlenkung der Ansaugstromung. Wahrend die 
Luft dieser Umlenkung in der Umlenkkammer 2 ohne wei- 

35 teres folgen kann, werden die Wassertropfen 8 aufgrund ih- 
rer Tragheit bzw. durch die daran angreifenden Zentrifugal- 
krafte aus der Luftstromung 6 abgetrieben bzw. von der 
Luftstrdmung 6 getrennt. Diese Separation erfolgt im Be- 
reich der Umlenkkammer 2. Zur Unterstiitzung der Separa- 

40 tionswirkung wird die Luftstromung 6 so gelenkt, daB die 
Einstromrichtung in die Umlenkkammer 2 im wesentlichen 
in Richtung der Schwerkraft erfolgt, so daB sich die von der 
Stromung 6 getrennten Tropfen 8 selbsttatig in Richtung 
Wasser-Kanal 4 bewegen. Die so von der Luftstromung 6 

45 losgelosten Wassertropfen 8 fallen demnach in den Wasser- 
kanal 4, trefFen dort auf einen Boden 9 des Wasserkanals 4 
auf, wo sie abprallen und zerplatzen konnen, was bei 10 
symbolisch dargestellt ist Durch das Zerplatzen der relativ 
groBen Tropfen 8 konnen sich deutlich kleinere Tropfchen 

50 oder Nebelpartikel 11 bilden, die sich zumindest kurz nach 
dem Zerplatzen der Tropfen 8 oberhalb des Bodens 9 auf- 
halten konnen. Auf diese Weise kommt es zur Ausbildung 
einer Tropfchen- oder Nebel-Schicht, die in Fig. 1 durch 
eine geschweifte Klammer 12 gekennzeichnet ist Die 

55 Feuchtigkeit bzw. das aus der Luftstromung 6 ausgeschie- 
dene Wasser sammelt sich am Boden 9 des Wasser-Kanals 4 
und flieBt z. B. durch eine AbfluBofFnung 13 vorzugsweise 
in die Fahrzeugumgebung ab. 

Entsprechend Fig. 1 ist bei einer ersten Ausfuhrungsforrn 

60 der erfindungsgemaBen Luftansaugvorrichtung 1 im Was- 
serkanal 4 ein Gitter 14 angebracht, das so orientiert ist, daB 
es im wesentlichen senkrecht zur Eintrittsrichtung der Luft- 
stromung 6 beim Eintritt in die Umlenkkammer 2 angeord- 
net ist. Das Gitter 14 ist vertikal durchiassig und mit einer 

65 groBen Maschenweite verschen, so daB die durch die Um- 
lenkung von der Stromung 6 getrennten Tropfen 8 relativ 
ungehindert durch das Gitter 14 hindurchtreten konnen und 
in den Wasser-Kanal 4 gelangen. Das Gitter 14 ist im Was- 
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ser-Kanal 4 so angeordnet, daB es etwa bUndig zu einer Un- 
terkante 17 der Austrittsoffnung 7 positioniert ist. 

Ein Gitter 14 bildet ein relativ starkes Stromungshinder- 
nis, so daB ein ggf. durch das Gitter 14 hindurchtretender 
Anteil der Stromung 6 soweit geschwacht ist, daB sich ein 
Mitnahnieeffekt beziiglich der in der Schicht 12 befindli- 
chen.Tropfchen oder Nebelpartikel 11 deutlich reduziert 
Durch diese MaBnahme kann der Wasser-Kanal 4 eine rela- 
tiv kleine Hefe aufweisen, wodurch sich die EinbaumaBe 
der erfindungsgemaBen Luftansaugvorrichtung 1 reduzie- 
ren. 

Entsprechend einer anderen Ausfuhrungsform sind ge- 
maB Fig. 2 im Wasser-Kanal 4 mehrere Gitter IS parallel zu- 
einander, jedoch im wesentlichen senkrecht zur Austritts- 
richtung der Luflstromung aus der Umlenkkammer 2 ange- 
ordnet. Die Gitter 15 sind dabei auf den Boden 9 aufgesetzt 
und erstrecken sich jeweils mit einer vora Boden 9 abge- 
wandtcn Endkantc 16 bis zur Umlenkkammer 2, wo sic ctwa 
auf Hone der Unterkante 17 der Austrittsoffnung 7 der Um- 
lenkkammer 2 enden. Ebenso konnen die Gitter 15 unter- 
halb der Unterkante 17, z. B. auf halbem Niveau bzgl. der 
Unterkante 17, enden. Die Gitter 15 sind dabei jeweils von 
einer stromauf liegenden, gegeniiber der Austrittsoffnung 7 
angeordneten Seitenwand 18 des Wasser-Kanals 4 bzw. der 
Umlenkkanuiier 2 so weit beabstandet angeordnet, daB sie 
jeweils an einer dieser AuBenwand 18 zugewandten strom- 
auf liegenden AuBenseite 19 von der Luftstromung 6 beauf- 
schlagbar sind. Somit unterscheiden sich die als Stromungs- 
hindernisse dienenden Gitter 15 von einem Stromungsleit- 
gitter 20, das mit relativ geringem Abstand parallel zur Sei- 
tenwand 18 angeordnet ist und in Fig. 2 mit unterbrochenen 
Linien dargestellt ist. Ein derartiges Stromungsleitgitter 20 
ist ublicherweise aus einem feinmaschigen Drahtgewebe 
hergestellt und dient einerseits zur Ausbildung eines Stro- 
mungstotraumes zwischen der Seitenwand 18 und dem Stro- 
mungsleitgitter 20, urn dafur zu sorgen, daB an der Seiten- 
wand 18 niedergeschlagene Hiissigkeit, ohne erneut von der 
Stromung 6 mitgerissen zu werden, ungehindert nach unten 
in den Wasser-Kanal 4 abflieBen kann. Andererseits vergro- 
Bert das Drahtgewebe 20 die Oberflache, an der sich die von 
der Stromung 6 mitgefuhrte Feuchtigkeit niederschlagen 
kann. Zu einer Durchstromunjg dieses Stromungsleitgitters 
20 kommt es dabei in der Regel nicht, zumindest ist ledig- 
lich eine von der Seitenwand 18 abgewandte AuBenseite 
dieses Stromungsleitgitters 20 von der Luflstromung 6 be- 
aufschlagbar. 

Durch die als Stromungshindemisse dienenden, quer zur 
Austrittsrichtung der Stromung 6 angeordneten Gitter 15 
wird die Mitnahmewirkung der Stromung 6 innerhalb des 
Wasser-Kanals 4 stromauf und stromab der Gitter 15 durch 
die Wirkung des Stromungswiderstandes der Gitter 15 deut- 
lich reduziert. 

Entsprechend den Fig. 3 und 4 konnen die vom Boden 9 
im wesentlichen senkrecht abstehenden Gitter 15 unter- 
schiediich dimensioniert sein. Beispielsweise nimmt eine 
vom Boden 9 bis zur Endkante 16 gemessene Hohe der Git- 
ter 15 in Stromungsrichtung 6 ab. Das am weitesten stromab 
angeordnete Gitter 15 erstreckt sich dabei mit seiner vom 
Boden 9 abgewandten Endkante 16 etwa biindig bis zur Un- 
terkante 17 der Austrittsoffnung 7. Wie aus Fig. 3 hervor- 
geht, sind die Hohen der Gitter 15 so bemessen, daB sie sich 
an die AuBenkontur der umgelenkten Stromung 6 anpassen 
bzw. daB sie durch die durch die abgestuften Hohen zur Un- 
tersttitzung der Str5mungsumlenkung in der Umlenkkam- 
mer 2 diencn. 

Um diese Strdmungsumlenkung zusatzlich zu verbessern, 
ist bei Gittern 15, die naher an der Austrittsoffnung 7 ange- 
ordnet sind, ein groBerer Abstand zwischen benachbarten 



Gittern 15 ausgebildet als zwischen Gittern 15, die naher an 
der der Austrittsofraung 7 gegenuberliegenden Seitenwand 
18 angeordnet sind. 

Entsprechend Fig. 4 sind die Gitter 15 so dimensioniert 

5 und so am Boden 9 im Wasser-Kanal 4 angeordnet, daB zwi- 
schen den Gittern 15 und im wesentlichen senkrecht dazu 
verlaufenden Seitenwanden 21 des Wasser-Kanals 4 bzw. 
der Umlenkkammer 2 jeweils ein Spalt 22 ausgebildet ist, 
der einen ungehinderten ZufluB des sich am Boden 9 ansam- 

10 melnden Wassers zur AbfluBoffnung 13 ermoglicht. 

Entsprechend Fig. 5 konnen die Gitter 15' auch durch par- 
allel zueinander verlaufende Stabe 23 gebildet sein, die in 
einer Ebene angeordnet sind. Die Gitter 15 sind vorzugs- 
weise so angeordnet, daB die Stabe 23 benachbarter Gitter 

15 15' zueinander versetzt sind. 

Entsprechend Fig. 6 konnen die Gitter 15 M auch durch 
parallel zueinander verlaufende, plattenformige Stege 24 
gebildet scin, die in cincr Ebcnc angeordnet und auBcrdcm 
in dieser Ebene ausgerichtet sind, so daB die Platte nebenen 

20 der Stege 24 in dieser Ebene liegen. Die Gitter 15" sind auch 
hier vorzugsweise so angeordnet, daB die Stege 24 benach- 
barter Gitter 15" zueinander versetzt sind. 

Patentanspriiche 

25 

1. Wasserabscheidende Luftansaugvorrichtung eines 
Kraftfahrzeuges mit einer Umlenkkammer (2), die 
oben mit einem Lu ft- Was ser-Kanal (3), seitlich mit ei- 
nem Luft-Kanal (5) und unten mit einem Wasser-Kanal 

30 (4) verbunden ist, wobei eine mit Wassertropfen (8) be- 
ladene Luftstromung (6) von einem FahrzeugauBeren 
durch den Lu ft- Was ser-Kan al (3) von oben in die Um- 
lenkkammer (2) eintritt, darin seitlich umgelenkt wird, 
im wesentlich quer zur Eintrittsrichtung durch den 

35 Luft-Kanal (5) aus der Umlenkkammer (2) austritt und 

zu einem Fahrzeuginneren geiangt, wobei die Wasser- 
tropfen (8) aufgrund ihrer Massentragheit im wesentli- 
chen nach unten in den Wasser-Kanal 4 fallen, auf ei- 
nen Boden (9) des Wasser-Kanals (4) auftreffen, sich 

40 sammeln und zum FahrzeugauBeren abflieBen, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Gitter (14) vorgesehen 
ist, das im Wasser-Kanal (4) so angeordnet ist, daB es 
zum Boden (9) einen Abstand aufweist und im wesent- 
lichen senkrecht zur Eintrittsrichtung der Luflstromung 

45 (6) in die Umlenkkammer (2) verlauft, wobei die Ma- 
schen weite des Gitters (14) groBer als der Tropfenquer- 
schnittist 

2. Luftansaugvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Abstand zwischen Gitter (14) 

50 und Boden (9) so gewahlt ist, daB das Gitter (14) im 
wesentlichen biindig zu einer Unterkante (17) einer 
Austrittsoffnung (7) des Umlenkkanals (2) abschlieBt, 
durch die die umgelenkte luftstromung (6) in den 
Luft-Kanal (5) stromt. 

55 3. Luftansaugvorrichtung nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Was- 
ser-Kanal (4) mindestens ein Gitter (15) angeordnet ist, 
das im wesentlichen senkrecht zur Austrittsrichtung 
der Luftstromung (6) aus der Umlenkkammer (2) ver- 

60 lauft und dessen vom Boden (9) abgewandte Endkante 
(16) unterhalb oder in der Umlenkkammer (2) endet, 
wobei das wenigstens eine Gitter (15) soweit von einer 
stromauf liegenden Seitenwand (18) des Wasser-Ka- 
nals (4) entfernt ist, daB es an seiner stromauf liegen- 

65 den AuBenseite (19) von der Luftstromung (6) bcauf- 

schlagt ist 

4. Luftansaugvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB mehrere Gitter (15) parallel zuein- 
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ander im Wasser-Kanal (4) angeordnet sind. 

5. Luftansaugvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4. da- 
durch gekennzeichnet, dafi zumindest bei dem am wei- 
testen stromab angeordneten Gitter (15) eine vom Bo- 
den (9) abgewandte Endkante (16) etwa biindig zu ei- 5 
ner Unterkante (17) einer Austrittsoffhung (7) der Um- 
lenkkammer (2) abschlieBt, durch die die umgelenkte 
Luftstromung (6) in den Luft-Kanal (5) stromL 

6. Luftansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die vom Boden (9) io 
abgewandten Endkanten (16) der Gitter (15) an den 
Verlauf der Luftstromung (6) in der Umlenkkammer 
(2) angepaBt sind, wobei zumindest die weiter strom- 
auf angeordneten Gitter (15) in die Umlenkkammer 2 
hineinragen. 15 

7. Luftansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei Gittem (15), die 
wcitcr stromab angeordnet sind, der Abstand zwischen 
zwei benachbarten Gittern (15) groBer ist als bei Git- 
tern (15), die weiter stromauf im Wasser-Kanal (4) an- 20 
geordnet sind. 

8. Luftansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Git- 
tern (15) und einer quer dazu verlaufenden Seitenwand 
(21) des Wasser-Kanals (4) bzw. der Uiiilenkkanmier 25 
(2) ein Spalt (22) ausgebildet ist. 

9. Luftansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eines 
der Gitter (15 f ; 15") aus mehreren Staben (23) oder Ste- 
gen (24) gebildet ist, die parallel zueiriander verlaufen 30 
und in einer Ebene angeordnet und ausgerichtet sind. 

10. Luflansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 
3 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Maschen- 
weite des Gitters (15) groBer als der Tropfenquerschnitt 
(8) ist 
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